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Введение
Проект организации дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования местного значения, расположенных на территории Увельского сельского поселения, Увельского муниципального района, Челябинской области была разработана Южно- Уральским Государственным университетом в рамках договора на научно исследовательскую работу № 2018444 от «16» октября 2018г. по заказу Комитета строительства и инфраструктуры Администрации Увельского муниципального района.
Комплексная схема организации дорожного движения (далее – КСОДД) выполнена по результатам полевых обследований, проведенных в октябре 2018 года. КСОДД разработан на основании пункта 2 статьи 21 Федерального закона «О безопасности дорожного движения» №196 – ФЗ от декабря 1995г. и согласован с требованиями нормативных документов: ГОСТ Р 522289 – 2004 «Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств», ГОСТ Р 522290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Знаки дорожные. Общие технические требования. Столбики сигнальные дорожные. Общие технические требования». Правила применения СНиП 2.05.02 – 85* «Автомобильные дороги» и т.д. Все параметры приняты в соответствии с требованиями автомобильной дороги IV-V технической категории. 
Целью разработки КСОДД является оптимизация методов организации дорожного движения на автомобильной дороге или отдельных ее участков для пешеходов, обеспечения удобного и комфортного движения автотранспортных средств с расчетными скоростями движения, соблюдение примыканий, пересечений и других элементов автомобильной дороги техническими средствами ОДД.




ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О УВЕЛЬСКОМ СЕЛЬСКОМ ПОСЕЛЕНИИ

В настоящее время в состав Увельского сельского поселения входят 4 населённых пункта: посёлки Увельский, Мирный, железнодорожная станция Упрун, село Катаево. Районным центром Увельского сельского поселения является п. Увельский – один из старейших поселков Челябинской области. Он расположен в центральной ее части в лесостепной зоне и граничит с г/ Южноуральск.
Население поселения составляет 11400 человек. 

Общая протяженность дорог Увельского сельского поселения – 72,39 км. 
Основные улицы: ул. Энгельса – ул. Южная;
ул. 30 лет ВЛКСМ – ул. Советская


ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ
Применение дорожных знаков
[bookmark: _GoBack]В КСОДД разработаны указания по дислокации дорожных знаков, в соответствии с требованиями ГОСТ Р52290 – 2004 «Технические средства ОДД. Знаки дорожные. Технические требования». 
Для информирования участников дорожного движения об опасных местах, изменении дорожной обстановки использовались предупреждающие дорожные знаки, которые устанавливаются в населенном пункте на расстоянии 50-100м., а вне населенного пункта 150-300м и до начала опасного участка. 
Для указания очередности проезда пересечений, примыканий, искусственных сооружений, а также узких участков дороги применяются знаки приоритета.
Для введения различных ограничений движения применяются запрещающие знаки.
Для информирования и ориентирования водителей на местности применяются информационные знаки.
Типоразмер дорожных знаков принят, согласно ГОСТ Р 52290-2004.
Применение дорожных ограждений и направляющих устройств.
Дорожные ограждения подразделяют на 10 групп, в зависимости от удерживающей способности (таблица 2), которая зависит от степени сложности дорожных условиях и категории автомобильной дороги.
Таблица 2 – Уровни удерживающей способности
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	Уровень удерживающей способности
	1
	2
	3
	4
	5
	б
	7
	8
	9
	10

	Значение уровня, кДж, не менее
	130
	190
	250
	300
	350
	400
	450
	500
	550
	600





При разработке КСОДД, выбор мест и группа дорожных ограждений выполнялась в соответствии с требованиями ГОСТ Р 52290-2004.
Дорожные удерживающие ограждения следует устанавливать:
– на мостах, путепроводах, эстакадах;
–  на насыпях высотой более З-х метров;
– на подходах к сооружениям в пределах участков дороги с высотой насыпи Зм и более, при меньшей высоте насыпи – протяженностью 18м соответственно без учета начальных и концевых участков;
– на участках, проложенных вдоль железнодорожных путей, болот, водотоков или водоемов глубиной более 1м, оврагов и горных ущелий, находящихся на расстоянии от 15 до 25 метров от края проезжей части;
– на обочинах дорог, расположенных на склонах местности крутизной более 1:4 (со стороны склона).
Световозвращатели, изготовленные по ГОСТ Р 5097-96, размещают:
– на барьерных ограждениях с балкой (-ами) волнистого профиля – в углублении в средней части поперечного профиля балки (при наличии нескольких рядов балок – в углублении средней части поперечного профиля нижней балки);
Световозвращатели устанавливают по всей длине ограждения с интервалом 4 м (в том числе на участках отгона и понижения).
Направляющие устройства
Направляющие устройства подразделяются на направляющие столбики, тумбы с искусственным освещением, направляющие островки и островки безопасности.
Направляющие столбики и тумбы предназначены для обеспечения видимости внешнего края обочин и опасных препятствий в темное время суток и при неблагоприятных метеорологических условиях. Высоту направляющих столбиков и сигнальных тумб следует назначать 0,75–0,8 метров.
Конструкция сигнальных столбиков должна соответствовать требованиям ГОСТ Р 50 9 70-96.
Сигнальные столбики устанавливают на автомобильных дорогах без искусственного освещения при условиях, не требующих установки удерживающих ограждений:
– в пределах кривых в продольном профиле и на подходах к ним (по три столбика на подходе с каждой стороны дороги) при высоте насыпи не менее 2 м, интенсивности движения не менее 1000 ед./сут – на расстояниях 10 и 11 указанных в таблице 4 и на расстоянии 12, равном 50 м.

Таблица 3 – Расстояние между сигнальными столбиками на кривых в продольном профиле, м.
	Радиус кривой в продольном профиле R, не более
	500
	1000
	2000
	3000
	4000
	5000
	6000
	8000 и
более

	Расстояние, между столбиками, м
	В пределах кривой 10
	12
	17
	25
	30
	35
	40
	45
	50

	
	на подходах к кривой 11
	20
	27
	40
	47
	50



– в пределах кривых в плане и на подходах к ним (по три столбика на подходе с каждой стороны дороги) при высоте насыпи не менее 1 м, на расстояниях 10, 11, и 12, указанных в таблице 3, и на расстоянии 13, равном 50 м.

Таблица 4 – Расстояние между сигнальными столбиками на кривых в плане
	Радиус кривой в плане R, не более
	Расстояние между столбиками

	
	Во внешней стороне кривой 10, м.
	На внутренней стороне кривой 11,м.
	На подходах к кривой 12,м.

	50
	5
	10
	12

	100
	10
	20
	25

	200
	15
	30

	300
	20
	40

	400
	30
	50

	500
	40
	

	600 и более
	50
	


– на железнодорожных переездах - с обеих сторон переезда на участке от 2,5 до 16,0 мот крайних рельсов, через каждые 1,5 м;
– у водопропускных труб, при диаметре трубы не менее 1,5м и высоте насыпи менее 2м – устанавливается по одному сигнальному столбику с каждой стороны дороги вдоль оси трубы и по одному столбику с обеих сторон дороги до и после сооружения на расстоянии 10 м;
– при диаметре трубы 1м и долее, высоте насыпи выше 2м и заложении откоса насыпи круче, чем 1:3-–устанавливаются ограждения;
– на дорогах I категории – на всем их протяжении через 50 м.
Сигнальные столбики устанавливают на обочине на расстоянии 0,35м от бровки земляного полотна, при этом расстояние от края проезжей части до столбика должно составлять не менее 1,00м.
Пешеходные ограждения
– перильного типа или сетки на разделительных полосах шириной не менее 1м между основной проезжей частью и местным проездом – напротив остановок общественного транспорта с подземными или надземными пешеходными переходами в пределах длины остановочной площадки, на протяжении не менее 20м в каждую сторону за ее пределами, при отсутствии на разделительной полосе удерживающих ограждений для автомобилей;
– перильного типа – у наземных пешеходных переходов со светофорным регулированием с двух сторон дороги, на протяжении не менее 50 м в каждую сторону от пешеходного перехода, а также на участках, где интенсивность пешеходного движения превышает 1000 чел./ч на одну полосу тротуара при разрешенной остановке или стоянке транспортных средств и 750 чел./ч – при запрещенной остановке или стоянке.
Удерживающие пешеходные ограждения (перила) устанавливают у внешнего края тротуара на насыпях на расстоянии не менее 0,3 м от бровки земляного полотна. Ограничивающие пешеходные ограждения устанавливают:
– перильного типа или сетки - на разделительной полосе между основной проезжей частью и местным проездом на расстоянии не менее 0,3 м от кромки проезжей части;
– перильного типа – у внешнего края тротуара у наземных пешеходных переходов со светофорным регулированием, на расстоянии не менее 0,3 м от лицевой поверхности бортового камня.
Высота пешеходных удерживающих ограждений (перил) должна быть не менее 1,1 м.
Высота ограждений ограничивающих перильного типа должна быть –0,81,0 м, сеток – 1,2–1,5 м. Ограждения перильного типа высотой 1,0 м должны иметь две перекладины, расположенные на разной высоте.
Ограждения из сеток или решеток устанавливают для предотвращения выхода животных на проезжую часть автомобильных дорог I и II категорий, проложенных через (вдоль) заповедники(ов) и (или) вдоль пастбищ.
Ограждения устанавливают с двух сторон дороги по границе полосы отвода, за исключением мест пересечений с автомобильными и железными дорогами, а также с водными преградами (реками, каналами и т.п.).
Искусственные дорожные неровности
Искусственные дорожные неровности проектируются согласно ГОСТ Р 52605-2006 применяются:
– перед детскими и юношескими учебно-воспитательными учреждениями, детскими площадками, местами массового отдыха, стадионами, вокзалами, магазинами и другими объектами массовой концентрации пешеходов, на транспортно -пешеходных и пешеходно-транспортных магистральных улицах районного значения, на дорогах и улицах местного значения, на парковых дорогах и проездах [1];
– перед опасными участками дорог, на которых введено ограничение скорости движения до 40 км/ч и менее, установленное дорожным знаком 3.24 "Ограничение максимальной скорости" или 5.3.1 "Зона с ограничением максимальной скорости "
– перед въездом на территорию, обозначенную знаком 5.21 "Жилая зона";
– перед нерегулируемыми перекрестками с необеспеченной видимостью транспортных средств, приближающихся по пересекаемой дороге, на расстоянии от 30 до 50 м до дорожного знака 2.5 "Движение без остановки запрещено "
– от 10 до 15 м до начала участков дорог, являющихся участками концентрации дорожно-транспортных происшествий;
– от 10 до 15 м до наземных нерегулируемых пешеходных переходов у детских и юношеских учебно-воспитательных учреждений, детских площадок, мест массового отдыха, стадионов, вокзалов, крупных магазинов, станций метрополитена:
– с чередованием через 50 м друг от друга в зоне действия дорожного знака 1.23 "Дети".
Не допускается устраивать ИН в следующих случаях:
– на дорогах федерального значения;
– на дорогах регионального значения с числом полос движения 4 и более (кроме участков, проходящих по территории городов и населенных пунктов с числом жителей более 1000 человек);
– на остановочных площадках общественного транспорта или соседних с ними полосах движения и отгонах уширений проезжей части;
– на мостах, путепроводах, эстакадах, в транспортных тоннелях и проездах под мостами;
– на расстоянии менее 100 м от железнодорожных переездов; согласно ГОСТ Р 52605-2006 применяются: – на магистральных дорогах скоростного движения в городах и магистральных улицах общегородского значения непрерывного движения [2];
– на подъездах к больницам, станциям скорой медицинской помощи, пожарным станциям, автобусным и троллейбусным паркам, гаражам и площадкам для стоянки автомобилей аварийных служб и другим объектам сосредоточения специальных транспортных средств;
– над смотровыми колодцами подземных коммуникаций.
Допускается совмещение ИН монолитной конструкции трапециевидного профиля с наземными регулируемыми пешеходными переходам вблизи детских и юношеских учебно-воспитательных учреждений, детских площадок на улицах местного значения в жилых кварталов городов с обеспечением проходов пешеходов по центральной горизонтальной площадке ИН шириной менее 4 м при условии ограничения движения пешеходов по наклонному участку возвышающегося пешеходного перехода с помощью ограждений.
Уменьшение высоты монолитной искусственной неровности до ноля к лотку, расположенного до бордюрного камня (см. рис 2а, в), принимают с уклоном 1:6 на приподнятых пешеходных переходах и 1:4 – в остальных случаях
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	Обозначение
	Наименование

	
	
Дорожные знаки, установленные

Дорожные знаки, проектируемые

Дорожные знаки, демонтируемые


Светофоры транспортные

Светофоры пешеходные

Светофоры транспортные, Т.7

Дорожные ограждение металлическое

Начальные и конечные участки металлического дорожного ограждения 

Дорожное ограждение железобетонное 

	Обозначение
	Наименование

	
	
Пешеходное ограждение, установленное 
Пешеходное ограждение, проектируемое 

Мост, путепровод 

Водопропускная труба 

Направляющие устройства (сигнальные столбики )

Дорожное ограждение троссовое 

Опора освещения:
Существующая
Проектируемая 

Бордюр 

Регулируемый железнодорожный переезд 

	Обозначение
	Наименование

	 
	
Пешеходная дорога (тротуар)

Искусственная дорожная неровность 

Пешеходный переход в разных уровнях 


Кабель, прокладываемый по воздуху 

Кабель, прокладываемый под землей 

Автобусная остановка:
Заездной карман
Посадочная площадка
Павильон 



Демонтируемая искусственная неровность 

Проектируемая искусственная неровность 

Существующая искусственная неровность выполнена в белом цвете

	Примечание:
Технические средства организации дорожного движения и элементы обустройства дороги, которые требуется установить дополнительно, обозначаются зеленым цветом.

Технические средства организации дорожного движения и элементы обустройства дороги, которые требуется, демонтировать обозначаются красным цветом.





Схема улично–дорожной сети Увельского сельского поселения
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ ПО УЧАСТКУ ПЕРЕСЕЧНИЯ УЛ. ЮЖНАЯ И УЛ. ЭНГЕЛЬСА
Объектом анализа организации движения выбран участок дороги
пересечение улицы Южная и улицы Энгельса поселка Увельский (Рис. 1). 
Рисунок 1 – Исходный вид перекрестка улиц Энгельса – Южная
Существующая ширина дороги по улице Южная на подходах к перекрестку
со стороны улицы Некрасова по 2 полосам движения, которая имеет общую
ширину 6 метров:
– ширина полос соответственно справа налево 3 м, 3 м.
По улице Энгельса на подходах к перекрестку со стороны улицы Сони Кривой по 2 полосам для движения, которая имеет общую ширину 6 метров:
– ширина полос соответственно справа налево 3 м, 3 м
По улице Южная на подходах к перекрестку со стороны улицы Ломоносова
по 2 полосам для движения, которая имеет общую ширину 6 метров:
– ширина полос соответственно справа налево 3 м, 3 м.
По улице Энгельса на подходах к перекрестку со стороны улицы
Больничная по 2 полосам для движения, которая имеет общую ширину 6 метров:
– ширина полос соответственно справа налево 3 м, 3 м.
На перекрёстке улиц Южная – Энгельса используется искусственное
освещение по всем направлениям проезжей части, все фонари работают исправно.
При въезде на перекресток с южной стороны имеется повреждение дорожной
одежды в виде выбоины глубиной около 10 см, размером 1 х 0,5, что создает
препятствие пешеходам при переходе проезжей части. Дорожная разметка
отсутствует. Для движения пешеходов отсутствуют тротуары, отделённые от
проезжей части зелёными насаждениями.
Улица Южная имеет пересечения с улицей Энгельса. Перекресток не
оборудован необходимыми дорожными знаками, светофорное регулирование на
данном объекте не предусмотрено. Участок равнинный, не имеет кривых в плане.
Перекресток улиц Южная и Энгельса является нерегулируемым. На данном
перекрестке в утренние часы пик затруднен проезд перекрестка, по улице
Энгельса по направлению от улицы Солнечный переулок к улице Советская, из-за
этого наблюдаются заторные ситуации на данном участке улицы, что является
основанием для изменения в организации дорожного движения на данном участке
дорожной сети.
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ВЕДОМОСТЬ РАЗМЕЩЕНИЯ ДОРОЖНЫХ ЗНАКОВ 
	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество

	1
	 
	Знаки приоритета
	 
	 

	2
	2.1
	Главная дорога
	требуется установить
	2

	3
	2.1
	Главная дорога
	требуется демонтировать
	2

	4
	2.4
	Уступите дорогу 
	требуется установить
	1

	5
	2.4
	Уступите дорогу 
	требуется демонтировать
	2

	 
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 

	6
	3.27
	Остановка запрещена
	установлен
	 

	 
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 

	7
	5.15.2
	Направление движения по полосам
	требуется установить
	2

	8
	5.7.1(2)
	Выезд на дорогу с односторонним движением
	требуется установить
	2

	9
	5.5
	Конец дороги с односторонним движением
	требуется установить
	1

	10
	5.5
	Дорога с односторонним движением
	Требуется установить
	1

	11
	5.19.1(2)
	Пешеходный переход
	требуется установить
	4

	12
	5.19.1(2)
	Пешеходный переход
	установлен
	2

	 
	 
	Информационные знаки
	 
	 

	13
	6.4
	Парковка
	требуется установить
	 

	 
	 
	Знаки дополнительной информации
	 
	 

	14
	8.7
	Стоянка с неработающим двигателем
	требуется установить
	1
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КОНФЛИКТНЫЕ ТОЧКИ












Показатель сложности пересечения m рассчитывается по выражению

m = п0 + Зпс + 5пп, 

где п0 – количество точек отклонений;
пс – количество точек слияния;
пп – количество точек пересечения между транспортными или пешеходными потоками.

m= 12 + 3*12+5*16= 128 

Оценка сложности перекрестка
80 < m ≤ 150 - сложный;



КАРТОГРАММА ПЕРЕСЕЧЕНИЯ УЛ. ЮЖНАЯ И УЛ. ЭНГЕЛЬСА



СТАТИСТИКА ДТП НА ПЕРЕСЕЧЕНИИ УЛИЦЫ ЭНГЕЛЬСА И УЛИЦЫ ЮЖНАЯ
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Улица
	Дом
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	 22.12.2015
	11:20
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	26.10.2015
	15:40
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	17.07.2015
	12:55
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	02.06.2015
	11:00
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	19.05.2015
	10:20
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	14.04.2015
	14:40
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	20.03.2015
	13:45
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	09.03.2015
	10:50
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	02.02.2015
	13:00
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	21.01.2015
	10:25
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	19.10.2016
	13:20
	Столкновение
	Энгельса 
	2а
	0
	0
	0
	0

	20.09.2016
	11:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2а
	0
	0
	0
	0

	09.06.2016
	11:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2а
	0
	0
	0
	0

	03.06.2016
	10:05
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	05.04.2016
	10:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	18.03.2016
	10:38
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	15.03.2016
	13:10
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	15.02.2016
	8:30
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	26.01.2016
	10:00
	Столкновение
	Энгельса 
	4
	0
	0
	0
	0

	11.01.2016
	14:20
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	08.01.2016
	12:00
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	16.08.2017
	11:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	3
	0
	0
	0
	0

	05.07.2017
	11:30
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	09.06.2017
	9:10
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	18.05.2017
	9:30
	Наезд на внезапно возникшее препятствие
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	10.02.2017
	11:55
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	25.01.2017
	13:10
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	24.01.2017
	11:00
	Столкновение
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	12.01.2017
	13:10
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	30.08.2018
	12:30
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	02.08.2018
	7:45
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	22.06.2018
	9:30
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	14.06.2018
	13:30
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	30.04.2018
	12:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	12.04.2018
	8:20
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	2
	0
	0
	0
	0

	27.02.2018
	15:00
	Наезд на стоящее ТС
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	19.02.2018
	8:30
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0

	12.02.2018
	11:10
	Столкновение
	Энгельса 
	1
	0
	0
	0
	0



На данном участке дорожной сети :
– в 2015 году было совершено 7 столкновений и 3 наезда на стоящее транспортное средство, 
– в 2016 году 5 столкновений и 6 наездов на стоящее транспортное средство, 
– в 2017 году 4 столкновения и 3 наезда на стоящее транспортное средство и 1 наезд на внезапно возникшее препятствие, 
–в 2018 году 3 столкновения и 6 наездов на стоящее транспортное средство. 
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ПРЕДЛАГАЕМЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ НА ПЕРЕСЕЧЕНИ УЛ. ЮЖНАЯ И УЛ. ЭНГЕЛЬСА
С целью улучшения условий движения транспортных средств и пешеходов на исследуемом перекрестке предлагается проведение следующих мероприятий:
Установка парковочного пространства с необходимым количеством парковочных мест для инвалидов, для устранения причин связанных с наездом на транспорное средство
[image: ]Нанесение дорожной разметки
Необходимая разметка на перекрестке ул. Южная – ул. Энгельса: 
– разметка 1.1 наносится для разделения транспортных потоков противоположных направлений и обозначения границы полос движения в опасных местах на дороге;
− разметка 1.5 наносится для обозначения границ при наличии двух и более полос, предназначенных для движения в одном направлении; 
− разметка 1.14.1 наносится для обозначения пешеходного перехода, рекомендуется сменить окрас дорожной разметки из серо-белого в желто-белый, новый окрас «зебр» привлечет внимание водителей и сократит количество ДТП с участием пешеходов; 
− разметка 1.12 указывает место, где водитель должен остановиться при запрещающем сигнале светофора; 
− разметка 1.18 указывает разрешенные на перекрестке направления движения по полосам. Применяется в сочетании со знаками 5.15.2.
Установить недостающие знаки, для соблюдения очередности проезда, что устранит проблему в виде наезда на транспорное средство. (рис. 2)
Рисунок 2 – Изменённый перекресток улиц Энгельса – Южная 
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КОНФЛИКТНЫЕ ТОЧКИ ПЕРЕКРЕСТКА

25












Показатель сложности пересечения m рассчитывается по выражению

m = п0 + Зпс + 5пп, 

где п0 – количество точек отклонений;
пс – количество точек слияния;
пп – количество точек пересечения между транспортными или пешеходными потоками.

m= 6 + 3*6 + 5*11 = 79 

Оценка сложности перекрестка
40 < m ≤ 80 - средней сложности

СХЕМА ОРГАНИЗАЦИИ ОДНОСТОРОННЕГО ДВИЖЕНИЯ


ВЕДОМОСТЬ РАЗМЕЩЕНИЯ ДОРОЖНЫХ ЗНАКОВ
	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество

	 
	 
	Знаки приоритета
	 
	 

	1
	2.1
	Главная дорога
	требуется установить
	6

	2
	2.4
	Уступите дорогу 
	требуется установить
	9

	 
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 

	3
	3.1
	Въезд запрещен
	требуется установить
	3

	 
	3.4
	Движение грузовых автомобилей запрещено
	требуется установить
	 5

	 
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 

	4
	5.7.1(5.7.2)
	Выезд на дорогу с односторонним движением
	требуется установить
	9

	5
	5.6
	Конец дороги с односторонним движением
	требуется установить
	3

	6
	5.5
	Дорога с односторонним движением
	требуется установить
	3

	
	 
	Информационные знаки
	 
	 

	7
	6.15.2 (6.15.3)
	Направление движения для грузовых автомобилей
	требуется установить
	3
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ ПО УЧАСТКУ ПЕРЕСЕЧНИЯ УЛ. 30 ЛЕТ ВЛСМ И УЛ. СОВЕТСКАЯ
Объектом анализа организации движения является участок дороги пересечение улицы Советской и улицы 30 лет ВЛКСМ поселка Увельский.
По улице Советская на подходах к перекрестку со стороны улицы Пионерская по 2 полосам движения, которая имеет общую ширину 6метров:
ширина полос соответственно 3 м, 3 м.
По улице 30 лет ВЛКСМ на подходах к перекрестку со стороны улицы 60 лет Октября по 2 полосам движения, которая имеет общую ширину 6метров:
ширина полос соответственно 3 м, 3 м.
По улице 30 лет ВЛКСМ на подходах к перекрестку со стороны улицы Кирова по 2 полосам  движения,  которая имеет общую ширину 6метров:
ширина полос соответственно 3 м, 3 м.
По улице 30 лет ВЛКСМ на подходах к перекрестку со стороны улицы Октябрьская по 2 полосам для движения, которая имеет общую ширину 6 метров:
ширина полос соответственно 3 м, 3 м.
На перекрёстке улиц Советская и 30 лет ВЛКСМ используется искусственное освещение по трем направлениям проезжей части. Улица 30 лет ВЛКСМ в сторону улицы Кирова не оборудована искусственным освещением. Все фонари работают исправно. На протяжении всего участка уложено асфальтобетонное покрытие, состояние покрытия – удовлетворительное, имеется несколько выбоин на проезжей части, что создаёт затруднённость проезда перекрёстка автомобилям, а также препятствие пешеходам при переходе проезжей части.
Дорожная разметка местами стерта и требует изменения. Для движения пешеходов имеются тротуары, отделённые от проезжей части зелеными насаждениями.
Улица Советская имеет пересечение в данном участке с улицей 30 лет ВЛКСМ. Перекресток оборудован недостаточным количеством дорожных знаков, а именно знаками, которые обеспечивают безопасность.
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ВЕДОМОСТЬ РАЗМЕЩЕНИЯ ДОРОЖНЫХ ЗНАКОВ
	№ п/п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Кол-во
	Установлено/ требуется установить или демонтировать
	Место
расположение

	1
	5.19.1 (1)
	Пешеходный переход
	1
	2
	Установлено
	 

	2
	5.19.1 (2)
	Пешеходный переход
	1
	3
	Установлено
	 

	3
	1.17
	Искусственная неровность
	1
	2
	Установлено
	 

	4
	2.1
	Главная дорога
	1
	2
	Установлено
	 

	5
	2.4
	Уступи дорогу
	1
	2
	Установлено
	 

	6
	5.16
	 Место остановки автобуса  (или) троллейбуса
	1
	2
	Установлено
	 

	7
	3.24
	Ограничение скорости (40)
	1
	1
	Установлено
	 

	8
	6.16
	Стоп-линия
	1
	4
	Требуется установить
	 

	9
	5.19.1 (1)
	Пешеходный переход
	1
	3
	Требуется установить
	 

	10
	5.19.1 (2)
	Пешеходный переход
	1
	2
	Требуется установить
	 





СТАТИСТИКА ДТП НА ПЕРЕСЕЧЕНИИ УЛИЦЫ 30 ЛЕТ ВЛКСМ И УЛИЦЫ СОВЕТСКАЯ
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Погибло
	Ранено

	17.11.2016
	12:10
	Столкновение
	Увельский район, 
пос. Увельский
	Ул.
Советская
	34
	0
	0

	14.10.2016
	15:20
	Падение пассажира
	Увельский район, 
пос. Увельский
	Ул.
Советская
	32
	0
	1

	06.04.2016
	18:30
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.. Увельский
	Ул.
Советская
	34
	0
	2

	10.02.2016
	9:50
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул.
Советская
	17
	0
	0

	27.10.2017
	9:45
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул.
Советская
	34
	0
	0

	27.10.2017
	7:45
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул. 30 лет ВЛКСМ
	17
	0
	0

	10.10.2017
	10:30
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул.
Советская
	30
	0
	0

	31.03.2018
	14:30
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул.
Советская
	17
	0
	0

	03.03.2018
	23:15
	Столкновение
	Увельский район, 
пос.  Увельский
	Ул.
Советская
	34
	0
	0



По данным статистики, приведенным в таблице можно сделать вывод о том, что большее количество ДТП на данном участке составляет столкновение.




Столкновения могли быть связаны с малой шириной проезжей части. Также, по причине неудовлетворительного состояния дорожного полотна, отсутствия светофорного регулирования на данном участке, при высокой интенсивности движения в часы пиковых нагрузок. По причине того, что дети переходят проезжую часть вне пешеходных переходов, так как рядом расположены детский сад и школа. С целью обеспечения безопасности необходимо привести состояние дорожного полотна в установленные нормы, а именно устранить выбоины. Также необходимо установить ограждения на пешеходных дорожках вдоль проезжей части вблизи пешеходных переходов и остановок.



ПРОПУСКНАЯ СПОСОБНОСТЬ ПЕРЕКРЕСТКА УЛ СОВЕТСКАЯ И УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ В ЧАСЫ ПИК


	Утренний
	Вечерний

	1.
	ул. Советская (со стороны ул. Пионерская)
	1.
	ул. Советская (со стороны ул. Пионерская)

	
	направо
	налево
	прямо
	
	направо
	налево
	прямо

	
	23 л, 1 г
	51 л, 1 гр
	135 л, 4 гр, 2 об
	
	3 л
	30 л
	105 л, 1 об

	2.
	ул. Советская (со стороны ул. 60 лет окт.)
	2.
	ул. Советская (со стороны ул. 60 лет окт.)

	
	направо
	налево
	прямо
	
	направо
	налево
	прямо

	
	12 л
	48 л
	108 л, 12 об
	
	27 л
	21 л
	102 л, 1 об

	3.
	ул. 30 лет ВЛКСМ (со стороны ул. Кирова)
	3.
	ул. 30 лет ВЛКСМ (со стороны ул. Кирова)

	
	направо
	налево
	прямо
	
	направо
	налево
	прямо

	
	39 л
	15 л
	42 л
	
	9 л
	6 л
	15 л

	4.
	ул. 30 лет ВЛКСМ (со стороны ул. Октябрьская)
	4.
	ул. 30 лет ВЛКСМ (со стороны ул. Октябрьская)

	
	направо
	налево
	прямо
	
	направо
	налево
	прямо

	
	51 л, 1 об
	12 л
	63 л, 1 г
	
	33 л
	33 л
	21 л, 7 г




В часы пиковых нагрузок интенсивность движения транспортных средств возрастает, что приводит к заторным ситуациям. Пропускная способность на перекрестке улиц Советская и 30 лет ВЛКСМ снижается.
Данные об интенсивности движения были получены в ходе натурных наблюдений, которые проводились в утренние и вечерние часы пиковых нагрузок.


КАРТОГРАММА ПЕРЕСЕЧЕНИЯ УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ И УЛ. СОВЕТСКАЯ




Перекресток улиц Советская и 30 лет ВЛКСМ является нерегулируемым. 
На данном перекрестке в утренние и вечерние часы пиковых нагрузок затруднён проезд по улице Советская со стороны улиц Пионерская и 60 лет Октября, из-за чего происходят заторные ситуации в этих направлениях, из-за которых невозможен поворот налево ТС, движущимся по улице 30 лет ВЛКСМ, что является основанием для изменения организации дорожного движения на данном участке дорожной сети. 
Проблемы организации движения на рассматриваемом перекрестке можно решить двумя способами:
организовать дополнительную полосу движения для движения ТС в прямом направлении и направо, а существующую полосу движения организовать для движения ТС налево;
установить светофорное регулирование.
В связи с проблемами, указанными выше, а также невозможностью реализации 1 способа из-за нехватки места требуется установить светофорное регулирование в данном месте. 
Также введение светофорного регулирования обосновано тем, что с существующей организацией дорожного движения загруженность данного перекрестка оценивается в 208 баллов при 56 конфликтных точках, что отражено на рисунке 2.
Конфликтных точек на перекрёстке 56. Из них:
     точки ответвления – 12;
     точки пересечения – 32;
     точки слияния – 12.
Общее количество баллов – 208, из них:
     точки ответвления – 12 б;

     точки пересечения – 160 б;
     точки слияния – 36 б.


КОНФЛИКТНЫЕ ТОЧКИ БЕЗ РЕГУЛИРОВАНИЯ
[image: C:\Users\Админ\Desktop\к.т..jpg]











При установке светофорного регулирования будет обеспечен пофазный разъезд для направлений по улице Советска и улице 30 лет ВЛКСМ, что отображено на рисунках 3 и 4.
На основании пофазного разъезда делаем вывод о том, что загруженность данного перекрестка уменьшится и составит 30 баллов при 10 конфликтных точках (рис. 3, рис. 4).

Конфликтных точек для пофазного разъезда в разы меньше.
     точки ответвления – 4;
     точки пересечения – 4;
     точки слияния – 2.
Общее количество баллов – 30, из них:
   точки ответвления – 4 б;
     точки пересечения – 20 б;
     точки слияния – 6


ФАЗА РАЗЪЕЗДА С УЧЕТОМ КОНФЛИКТНЫХ ТОЧЕК ПО УЛИЦЕ СОВЕТСКАЯ




ФАЗА РАЗЪЕЗДА С УЧЕТОМ КОНФЛИКТНЫХ ТОЧЕК ПО УЛИЦЕ 30 ЛЕТ ВЛКСМ
[image: C:\Users\Админ\Desktop\2такт.jpg]



ТРАНСПОРТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ И УЛ. СОВЕСТКАЯ
Исходными данными для расчета являются планировочные и транспортные характеристики перекрестка:
конфигурация и геометрические параметры,
ширина проезжих частей,
число и ширина полос в каждом направлении движения,
ширина разделительных полос,
ширина тротуаров и радиусы их закругления,
продольный уклон на подходах к перекрестку,
состав транспортных потоков,
картограмма интенсивности транспортных и пешеходных потоков для рассматриваемого периода суток (транспортная интенсивность выражается в приведенных единицах),
средняя скорость движения транспортных средств на подходе и в зоне перекрестка (без торможения).
ЦИКЛ РЕГУЛИРОВАНИЯ
Так как интенсивность транспортных потоков непостоянна и в зависимости от дня недели может меняться, из расчётов на это условно увеличим её на 30 %.
В общем случае цикл работы светофорного объекта складывается из продолжительности основных тактов всех направлений разрешенного движения и промежуточных тактов, включаемых между основными, с целью предоставления возможности транспортным средствам и пешеходам  завершить проезд перекрестка (пересечение проезжей части) до момента начала движения транспортного потока иного направления и определяется по формуле:

где ∑ То𝑖 – общая продолжительность основных тактов;
       ∑Тn𝑖 − общая продолжительность промежуточных тактов.
Основные такты цикла регулирования
Принимая во внимание тот факт, что согласно действующим методическим рекомендациям, продолжительность полного цикла работы светофорного объекта не должна превышать 120 секунд и, соответственно, зная часовую интенсивность исследуемого направления движения транспортных средств (Na), можно определить количество транспортных средств, прибывающих к перекрестку за указанный отрезок времени ().
При увеличении интенсивности транспортных потоков на 30 % Na будет равняться 176

В свою очередь, продолжительность времени единичного основного такта цикла работы светофорного объекта определяется необходимой продолжительностью времени для въезда на пересечение проезжих частей всех транспортных средств, подъехавших к перекрестку в исследуемом направлении за время цикла. Время, необходимое данному транспортному средству для получения права въезда на перекресток, напрямую зависит от расстояния, которое необходимо ему преодолеть с момента возобновления движения на разрешающий сигнал светофора до момента включения запрещающего сигнала. Место расположения последнего в очереди автомобиля от границы пересекаемой проезжей части () определяется по следующей формуле:

где ni – количество автомобилей на одной полосе движения, подъехавших к перекрестку за время одного цикла работы светофорного объекта.
В – средняя длина легкового автомобиля (в расчетах может быть принята равной 4,5 м)
l – средняя дистанция между автомобилями, стоящими перед перекрестком на запрещающий сигнал светофора (в расчетах может приниматься равной 1 м).
mi – расстояние от «стоп-линии» (расположение первого автомобиля в очереди) до ближайшей границы пересекаемой проезжей части (в расчетах принимается согласно конкретной конфигурации перекрестка и расположения перед ним или на перекрестке разметки 1.12 «стоп-линия»).

где – интенсивность транспортного потока исследуемого направления за время цикла.
с – количество полос, предназначенных для движения в данном направлении.
С учетом темпа разгона и задержки перед началом движения, i-й в очереди на конкретной полосе автомобиль достигнет места, дающего ему право на продолжение движения, через перекресток через ti сек. Совпадает с продолжительностью основного такта:

где (− 𝑆ож𝑖) – расстояние, преодолеваемое автомобилем, находившимся последним в очереди, с момента начала движения на разрешающий сигнал светофора до момента достижения границы, начиная с которой, водитель не будет располагать технической возможностью остановить транспортное средство до места, установленного Правилами дорожного движения («стоп-линия», пешеходный переход, граница пересекаемой проезжей части). В расчете таковым местом следует считать «стоп-линию»). 
а – ускорение автомобиля (для практических расчетов принимается 1,5 м/с2);
 – время задержки начала движения последнего в очереди автомобиля.

где  – средняя продолжительность времени задержки начала движения каждого автомобиля, находящегося в очереди (в расчетах может быть принята 1,0 с).
Soжi – место расположения транспортного средства относительно границы регламентированной ПДД, по достижению которой водитель транспортного средства не располагает технической возможностью остановиться и получает право продолжить движение через перекресток.

где 𝑣𝑎 − средняя скорость транспортного средства, последнего в очереди, достигнутая им к моменту включения запрещающего сигнала светофора (для практических расчетов принимается 36 км/ч);
𝐽ж − среднее замедление транспортного средства при включении запрещающего (желтого) сигнала (для сухого асфальтового покрытия в практических расчетах принимается 4,6 м/с2);
t1 – время реакции водителя транспортного средства в сложившейся дорожно-транспортной ситуации, с (для практических расчетов принимается 0,6 с);
t2 – время запаздывания срабатывания тормозного привода транспортного средства, с (для практических расчетов принимается 0,1 с);
t3 – время нарастания замедления транспортного средства в данных дорожных условиях, с (для практических расчетов принимается 0,35 с).
Таким образом, продолжительность времени, необходимого для въезда на перекресток последнего в очереди автомобиля, будет определять время основного такта соответствующего направления, позволяющего обеспечить беззаторный проезд через перекресток подъехавших к нему транспортных средств, с учетом его конфигурации и количества полос, предназначенных для движения в данном направлении.
Проверка необходимости корректировки основных тактов фаз работы светофорного объекта.
Во-первых, согласно методическим рекомендациям по организации движения, с точки зрения безопасности движения, время основного такта в любой фазе не должно быть менее 7 секунд. Таким образом, расчетное время основного такта в любой фазе работы светофорного объекта, имеющее время включения менее 7 секунд, должно быть скорректировано до указанного значения.
Во-вторых, необходимо оценить возможность перехода пешеходами проезжей части за время включения для них разрешающего сигнала светофора.  В случае невозможности завершить переход проезжей части пешеходами, начинающими движение с момента включения разрешающего сигнала светофора, продолжительность основного такта также следует увеличить до расчетной величины.
Продолжительность времени, достаточного для перехода пешеходами проезжей части, рассчитывается по формуле:

Вне зависимости от используемого подхода, расчету режима регулирования должно предшествовать формирование схемы организации движения на перекрестке (проект пофазного разъезда транспортных средств).



ДИАГРАММА ПОФАЗНОГО РАЗЪЕЗДА
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зелёный (разрешающий) сигнал светофора, меняющийся на мигающий желтый 

[image: ]	желтый (предупреждающий) сигнал светофора

	 

	


красный (запрещающий) сигнал светофора



ПРЕДЛАГАЕМЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ НА ПЕРЕКРЕСТКЕ УЛИЦ СОВЕТСКАЯ – 30 ЛЕТ ВЛКСМ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
Организационные мероприятия способствуют упорядочению движения на уже сложившейся улично-дорожной сети.
Организация движения разрабатывается с использованием светофорного регулирования, дорожных знаков и разметки.
С целью улучшения условий движения транспортных средств и пешеходов на исследуемом перекрестке предлагается проведение следующих мероприятий:
1.На въезде на перекресток по ул. Советская со стороны ул. Пионерская:
Установить дорожный знак 6.16 «Стоп-линия»
Нанести дорожную разметку 1.14.1 «Пешеходный переход» с чередующимися линиями желтого цвета
Перенести пункт остановки общественного транспорта ближе к перекрестку
Нанести дорожную разметку 1.17 на остановочный пункт.
Устранить пешеходный переход за перекрестком.
2. На въезде на перекресток по ул. Советская со стороны ул. 60 лет Октября:
Установить дорожный знак 6.16 «Стоп-линия»
Нанести дорожную разметку 1.14.1 «Пешеходный переход» с чередующимися линиями желтого цвета
Перенести остановку общественного транспорта за перекресток.
Нанести дорожную разметку 1.17 на остановочный пункт.
3. На въезде на перекресток по ул. 30 лет ВЛКСМ со стороны ул. Кирова:
Установить дорожный знак 6.16 «Стоп-линия»
Нанести дорожную разметку 1.6 «Линия приближения»
Нанести дорожную разметку 1.1 «Сплошная линия»
Установить дорожный знак 5.19.1 (1) «Пешеходный переход» с использованием щита желто-зеленого цвета.
4. На въезде на перекресток по ул. 30 лет ВЛКСМ со стороны ул. Октябрьская:
Установить дорожный знак 6.16 «Стоп-линия»
Нанести дорожную разметку 1.6 «Линия приближения»
Нанести дорожную разметку 1.1 «Сплошная линия»
Установить дорожный знак 5.19.1 (1) «Пешеходный переход» с использованием щита желто-зеленого цвета.
5. Произвести установку светофорного регулирования
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СХЕМА
ЗАКРЕПЛЕНИЯ НАЧАЛЬНОЙ И КОНЕЧНОЙ
ТОЧЕК НА УЧАСТКЕ УЛ.СОВЕТСКАЯ
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ ПО УЧАСТКУ УЛ.СОВЕТСКАЯ
1.Общая протяженность ул.Советская составляет 1800м.
Начальной точке присвоен ПК (0)
Конечной точке присвоен ПК (1+800)
2.Участок дороги ул.Советская имеет асфальтобетонное покрытие на всей протяженности автодороги.
3.По ул.Советская осуществляется движение:
легкового транспорта
автобусов
грузового транспорта
пешеходов по тротуарам
4. Проектом организации дорожного движения предусмотрено оборудование ул.Советская установками искусственного освещения на всем протяжении.
5. Инженерные коммуникации, препятствующие безопасному движению по ул.Советская отсутствуют
6. Светофорные объекты по ул.Советская расположены на ПК ( +080) 


АНАЛИЗ УЛ. СОВЕТСКАЯ
Объектом анализа организации движения выбрана улица Советская.
Существующая ширина дороги по улице Советская по 2 полосам движения, которая имеет общую ширину 6 метров: 
- ширина полос соответственно справа налево 3 м, 3 м. 
На улице Советская используется искусственное освещение по всем направлениям проезжей части, все фонари работают исправно. Дорожная разметка есть. Для движения пешеходов есть тротуары, отделённые от проезжей части зелёными насаждениями.

	Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: Памятник–Советская, 15  
Участок: 0,000 – 0,500 км



	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2(для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	
	 
	Предупреждающие 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+353
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	2
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+140
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	3
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+439
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	4
	1,23
	Дети
	1
	
	0+406
	Установлено
	1
	Справа
	

	5
	1,23
	Дети
	1
	
	0+439
	Установлено
	1
	Справа
	

	
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+057
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	7
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	Справа
	 

	8
	2,1
	Главная дорога
	
	
	0+016
	Установлено
	1
	Справа
	

	9
	2,1
	Главная дорога
	
	
	0+121,5
	Установлено
	1
	Справа
	

	10
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+353
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	11
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	0+350
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	12
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	0+373
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	13
	2,4
	Уступите дорогу
	 1
	
	
	Требуется
	1
	Справа
	

	14
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	15
	6,16
	Стоп-линия
	 1
	 
	0+057
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+353
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	17
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+406,5
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	18
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+439
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	19
	3,27
	Остановка запрещена
	 1
	 
	0+130
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	20
	3,28
	Стоянка запрещена
	 1
	 
	0+000
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	
	 
	Информационные
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	21
	6,40
	Парковка
	 1
	 
	0+020
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	22
	6,40
	Парковка
	 1
	 
	0+110
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	23
	              6,10,1
	Указатель направлений
	 1
	 
	0+024
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	24
	6,16
	Стоп-линия
	 1
	 
	0+057
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	25
	6,16
	Стоп-линия
	 1
	 
	0+085
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	26
	5,16
	Место остановки автобуса и (или) тролейбусов
	 1
	 
	0+500
	Установлено
	 1
	 
	 Слева

	27
	5,16
	Место остановки автобуса и (или) тролейбусов
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	28
	5,19,1
	Пешеходный переход
	1
	
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	39
	5,19,1
	Пешеходный переход
	1
	
	0+121,5
	Установлено
	1
	Справа
	

	30
	5,19,1
	Пешеходный переход
	1
	
	
	Требуется
	1
	Справа
	

	31
	5,19,1
	Пешеходный переход
	1
	
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	32
	5,19,1
	Пешеходный переход
	1
	
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	33
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+016
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	34
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+020
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	35
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+060
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	36
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+075
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	37
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+080
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	38
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+083
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	39
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+100,5
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	40
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+290
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	41
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+560
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	42
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+020
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	43
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	44
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+067
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	45
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+290
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	46
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+393
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	47
	5,20
	Искусственная неровность
	 1
	 
	 
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	
	 
	Знаки сервиса
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	48
	7,60
	Телефон
	 1
	 
	0+000
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	49
	7,12
	Пост ГИБДД
	 1
	 
	0+400
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	
	 
	Знаки дополнительной информации
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 

	50
	8,3,1
	Направления действия
	 1
	 
	0+020
	установлено
	 1
	 
	Слева

	51
	8,2,5
	Зона действия
	 1
	 
	0+000
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	52
	8,2,1
	Зона действия
	 1
	 
	0+340
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	53
	8,2,1
	Зона действия
	 1
	 
	0+406
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	54
	8,7
	Стоянка с неработающим двигателем
	 1
	 
	0+110
	Установлено
	 1
	 Справа
	 






УЧАСТОК ПАМЯТНИК – СОВЕТСКАЯ, 15



	Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: Советская 86 – перекр мира    
Участок: 0,500 – 1,00 км

	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2(для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	 
	 
	Предупреждающие 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	Справа
	

	2
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+596
	Установлено
	 1
	Справа
	

	3
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+900
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	4
	1,22
	Пешеходный переход
	 1
	 
	 
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	5
	1,23
	Дети
	 1
	 
	0+462
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	6
	1,23
	Дети
	 1
	 
	0+700
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	7
	1,23
	Дети
	 1
	 
	0+696
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	8
	1,23
	Дети
	 1
	 
	0+840
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	9
	1,23
	Дети
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 10 
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	Справа

	 11
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+550
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 12
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+656
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	 13
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+950
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 14
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	0+987
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	 15
	2,4
	Уступите дорогу 
	 
	 
	 
	Требуется
	 
	 
	Слева

	 16
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 17
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 18
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 19
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 
	

	 20
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+650
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 21
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+803
	Установлено
	 1
	 
	

	 22
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+700
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 23
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+900
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 24
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	0+900
	Установлено
	 1
	 
	

	 25
	3,25
	Конец зоны ограничения максимальной скорости
	 1
	 
	0+846
	Установлено
	 1
	 
	

	 
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 26
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+462
	Установлено
	 1
	 
	

	 27
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+560
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	28
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 
	Слева

	 29
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+505
	Установлено
	 1
	 
	

	 30
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+660
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 31
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+660
	Установлено
	 1
	 
	

	 32
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+800
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 33
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+800
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	 34
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	0+660
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 35
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 
	 
	0+800
	Установлено
	 
	 
	Слева

	36
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	требуется
	 1
	 
	Слева

	 37
	5,20
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+600
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 38
	5,20
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+560
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	 39
	5,20
	Искусственная неровность
	 1
	 
	0+822
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 
	 
	Знаки дополнительной информации
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 40
	8,2,1
	Зона действия
	 1
	 
	0+700
	Установлено
	 1
	 
	Слева





УЧАСТОК СОВЕТСКАЯ 86 – ПЕРЕКР МИРА



	Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: Советская 31 – Советская, 57  
Участок: 1,000 – 1,500 км

	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2(для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	 
	 
	Предупреждающие 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	1,17
	Искусственная неровность
	 1
	 
	1+596
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	1
	              1,17 
	Искусственная неровность
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	Справа
	 

	2
	1,22
	Пешеходный переход
	 1
	 
	 
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	3
	1,23
	Дети
	 1
	 
	1+113
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	4
	1,23
	Дети
	 1
	 
	1+697
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	5
	1,23
	Дети
	 1
	 
	1+803
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	5
	1,23
	Дети
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	Справа
	 

	
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	6
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	1+656
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	
	2,1
	Главная дорога
	 1
	
	
	Требуется
	
	
	Слева

	7
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	1+846
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	8
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	1+989
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	10
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	11
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	 
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	12
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	1+113
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	13
	3,24
	Ограничение максимальной скорости
	 1
	 
	1+803
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	14
	3,25
	Конец зоны ограничения максимальной скорости
	 1
	 
	1+007
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	15
	3,25
	Конец зоны ограничения максимальной скорости
	 1
	 
	1+846
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	17
	5,16
	Место остановки автобуса и (или) тролейбусов
	 1
	 
	1+105
	Установлено
	 1
	 Справа
	 

	18
	5,16
	Место остановки автобуса и (или) тролейбусов
	 1
	 
	1+500
	Установлено
	 1
	 Справа
	 

	19
	5,16
	Место остановки автобуса и (или) тролейбусов
	 1
	 
	1+795
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	20
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	1+100
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	21
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	1+100
	Установлено
	 1
	 Справа
	

	22
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	
	
	Требуется
	1
	
	Слева

	23
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	
	
	Требуется
	1
	Справа
	

	24
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	
	
	Требуется
	1
	Справа
	





УЧАСТОК СОВЕТСКАЯ 31 – СОВЕТСКАЯ, 57



	Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: Советская 57- Советская, 73 
Участок: 1,500 - 1,800 км

	№ п\п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2(для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено / требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	 
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	1+580
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	 2
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	1+989
	Установлено
	 1
	Справа
	 

	 3
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	1+800
	Установлено
	 1
	 
	Слева

	 3
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 3
	2,4
	Уступите дорогу 
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 
	 
	Знаки дополнительной информации
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	 1
	2,1
	Главная дорога
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	 
	Знаки особых предписаний 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 
	Слева

	
	5,19,1
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 
	Слева

	
	5,19,2
	Пешеходный переход
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 Справа
	

	
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	
	3,1
	Въезд запрещен
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 
	Слева

	
	3,1
	Въезд запрещен
	 1
	 
	
	Требуется
	 1
	 
	Слева





УЧАСТОК СОВЕТСКАЯ 57 – СОВЕТСКАЯ, 73


СТАТИСТИКА ДТП ПО УЛ. СОВЕТСКАЯ.
2015 ГОД
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	30.12.2015
	14:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	80
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	30.12.2015
	8:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	23
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	23.12.2015
	17:15
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	3
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	02.11.2015
	16:20
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	75
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	02.11.2015
	16:20
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	75
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.07.2015
	17:20
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	2
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	17.06.2015
	16:40
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	12.03.2015
	13:10
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.01.2015
	16:10
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	17.11.2015
	17:45
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	16
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	31.10.2015
	18:30
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	50
	
	
	
	0
	0
	0
	0





2016 ГОД
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	19.12.2016
	13:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	36
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	06.12.2016
	14:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	7
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	22.11.2016
	11:20
	Наезд на препятствие
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	1
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	18.11.2016
	13:20
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.08.2016
	14:30
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	12.08.2016
	10:50
	Наезд на пешехода
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	48
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	04.02.2016
	13:30
	Наезд на препятствие
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	13
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	14.10.2016
	15:20
	Падение пассажира
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	32
	
	
	
	0
	0
	1
	0

	08.10.2016
	10:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	7
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	22.08.2016
	8:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	16.08.2016
	17:25
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	35
	
	
	
	0
	0
	1
	0

	09.08.2016
	10:15
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	80
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	06.04.2016
	18:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	34
	
	
	
	0
	0
	2
	0

	10.02.2016
	9:50
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	17
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	09.01.2016
	13:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	29
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	17.11.2016
	12:10
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	34
	
	
	
	0
	0
	0
	0


2017 ГОД

	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	19.12.2017
	11:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	18.12.2017
	19:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	16
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.10.2017
	9:45
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	34
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	25.10.2017
	17:05
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	90
	
	
	
	0
	0
	2
	0

	10.10.2017
	10:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	30
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	26.07.2017
	22:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	18.05.2017
	8:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	88
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	01.05.2017
	16:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	80
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	25.02.2017
	10:20
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	50
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	16.02.2017
	15:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	94
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.10.2017
	16:50
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	05.10.2017
	7:40
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	04.08.2017
	12:20
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	11
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	24.05.2017
	12:30
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	2
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	28.04.2017
	13:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	50
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	12.04.2017
	19:20
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Советская ул
	2
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	17.03.2017
	11:30
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	94
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	10.03.2017
	16:45
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	10
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	26.02.2017
	0:05
	Наезд на препятствие
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	67
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	07.02.2017
	5:30
	Наезд на препятствие
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	16
	
	
	
	0
	0
	0
	0





2018 ГОД
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	18.09.2018
	16:40
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	29
	
	
	
	0
	0
	2
	1

	12.08.2018
	15:00
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	27
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	21.07.2018
	17:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	28
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	31.03.2018
	14:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	17
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	03.03.2018
	23:15
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	34
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	01.02.2018
	17:30
	Столкновение
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	58
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	05.08.2018
	21:35
	Наезд на пешехода
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	14
	
	
	
	0
	0
	1
	0

	16.05.2018
	9:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	12
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	16.02.2018
	10:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	7
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	22.01.2018
	13:50
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, п Увельский
	Советская ул
	14
	
	
	
	0
	0
	0
	0





На данной улице:
–в 2015г было совершено 9 столкновений и 2 наезда на ТС
– в2016г 8 столкновений, 5 наездов на ТС, 1 падение пассажира
–в 2017г 10 столкновений, 9 наездов на стоящее ТС, 2 наезда на препятствие
–в 2018г 6 столкновений, 1 наезд на пешехода, 3 наезда на стоящее ТС
Основные типа ДТП – «столкновение» и «наезд на стоящее ТС». Число столкновений растет с каждым годом. 
«Столкновения» могли быть связаны с малой шириной проезжей части, а также низкого уровня автодорожного полотна, отсутствия светофорного регулирования на данном участке, при высокой интенсивности в час пик. 
«Наезд на стоящее ТС» – при недостатке парковочного пространства.




СХЕМА ЗАКРЕПЛЕНИЯ НАЧАЛЬНОЙ И КОНЕЧНОЙ ТОЧЕК НА УЧАСТКЕ УЛ.КРАСНОАРМЕЙСКАЯ
ОБЩИЕ ДАННЫЕ ПО УЧАСТКУ УЛ. КРАСНОАРМЕЙСКАЯ
1.Общая протяженность ул. Красноармейская составляет 2000м.
Начальной точке присвоен ПК (0)
Конечной точке присвоен ПК (2+0)
2.Участок дороги ул. Красноармейская имеет асфальтобетонное покрытие на всей протяженности автодороги.
3.По ул. Красноармейская осуществляется движение:
легкового транспорта
автобусов
грузового транспорта
пешеходов по тротуарам
4. Проектом организации дорожного движения предусмотрено оборудование ул. Красноармейская установками искусственного освещения на всем протяжении.
5. Инженерные коммуникации, препятствующие безопасному движению по ул. Красноармейская отсутствуют
6. Светофорные объекты по ул. Красноармейской отсутствуют.


АНАЛИЗ ОБЪЕКТА 
На улице Красноармейская(Железнодорожная) искусственное освещение используется не по всей проезжей части. Дорожная разметка отсутствует. Для движения пешеходов имеется малое количество тротуаров, отделённые от проезжей части зелёными насаждениями. 
Улица Красноармейская(Железнодорожная) имеет пересечения с улицами: Крупской, Красноармейская, 8марта, Кооперативная, 40 Лет победы, Молодежная. Пересечение ул.Железнодорожной с ул.40 Лет победы считается проблемным перекрестком, который требует изменений. 
Ни на одном участке улицы не установлены светофоры.  
С целью улучшения условий движения транспортных средств и пешеходов на исследуемом перекрестке предлагается проведение следующих мероприятий:
Нанесение дорожной разметки
Необходимая разметка на улице Красноармейская(Железнодорожная): 
– разметка 1.1 наносится для разделения транспортных потоков противоположных направлений и обозначения границы полос движения в опасных местах на дороге;
– разметка 1.2 наносится для обозначения края проезжей части
– разметка 1.17 обозначает места остановок маршрутных транспортных средств и стоянки такси;
− разметка 1.5 наносится для обозначения границ при наличии двух и более полос, предназначенных для движения в одном направлении; 
− разметка 1.14.1 наносится для обозначения пешеходного перехода, рекомендуется сменить окрас дорожной разметки из серо-белого в желто-белый, новый окрас «зебр» привлечет внимание водителей и сократит количество ДТП с участием пешеходов; 
− разметка 1.6 предупреждает о приближении к разметке 1.1 или 1.11, которая разделяет транспортные потоки противоположных или попутных направлений;
Демонтировать знаки 1.2, т.к они установлены на расстоянии 38м(стандарт 50м).
Демонтировать знак 2.1 в связи с плохой разборчивостью информации, размещенной на нем.
Демонтировать знак 3.24 в связи с плохой разборчивостью информации, размещенной на нем.



	 Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: __, п. Увельский, ул. Советская - ул. Красноармейская
Участок: 0,000-1,900км

	№ п/п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2 (для знаков индивидуального проектирования)
	Адрес (км+м)
	Установлено/требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	 
	 
	Знаки особых предписаний
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	5.19.1
	Пешеходный переход
	1
	 
	0,00
	Требуется установить
	0
	Справа
	Слева

	2
	5.19.1
	Пешеходный переход
	1
	 
	0,00+720
	Установлено
	2
	 
	 

	3
	5.19.1
	Пешеходный переход
	1
	 
	0,00+1300
	Установлено
	2
	 
	 

	4
	5.16. 
	Место остановки автобуса и (или)троллейбуса
	1
	 
	0,00+102
	Установлено
	1
	Справа
	 

	5
	5.16. 
	Место остановки автобуса и (или)троллейбуса
	1
	 
	0,00+1284
	Установлено
	1
	 
	Слева

	6
	5.16. 
	Место остановки автобуса и (или)троллейбуса
	1
	 
	0,00+700
	Установлено
	1
	Справа
	 

	 
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	2.1.
	Главная дорога(С указанием на приоритет ул. Советская)
	 
	 
	0,00+28
	Установлено
	1
	 
	Слева

	2
	2.1.
	Главная дорога
	 
	 
	0,00+139
	Установлено
	1
	Справа
	 

	 
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	 
	 
	0,00+126
	Установлено
	1
	 
	Слева

	2
	3.4.
	Движение грузовых автомобилей запрещено
	 
	 
	0,00+1439
	Установлено
	1
	 
	Слева

	 
	 
	Предупреждающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	1.2.
	Железнодорожный переезд без шлагбаума
	 
	 
	0,00+1343
	Установлено
	1
	 
	Слева

	2
	1.2.
	Железнодорожный переезд без шлагбаума
	 
	 
	0,00+1300
	Установлено
	1
	Справа
	 

	3
	1.2.
	Железнодорожный переезд без шлагбаума
	 
	 
	0,00+1439
	Установлено
	2
	Справа
	Слева

	4
	1.3.1.
	Однопутная железная дорога
	 
	 
	0,00+1391
	Установлено
	1
	 
	Слева

	5
	1.3.1.
	Однопутная железная дорога
	 
	 
	0,00+1371
	Установлено
	1
	Справа
	 

	6
	1.2.
	Железнодорожный переезд без шлагбаума
	 
	 
	0,00+1710
	Установлено
	2
	Справа
	Слева

	7
	1.2.
	Железнодорожный переезд без шлагбаума
	 
	 
	0,00+1860
	Демонтировать
	2
	Справа
	Слева

	8
	1.3.1.
	Однопутная железная дорога
	 
	 
	0,00+1777
	Установлено
	1
	Справа
	 

	9
	1.3.1.
	Однопутная железная дорога
	 
	 
	0,00+1783
	Установлено
	1
	 
	Слева

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Информационные знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	6.4+8.3.1. 
	Парковка с направлением движения(направо)
	 
	 
	0,00+139
	Установлено
	1
	Справа
	 









	
















	


СТАТИСТИКА ДТП ПО УЛ. КРАСНОАРМЕЙСКАЯ
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	25.09.15
	16:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	3
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	18.08.15
	12:05
	Наезд на пешехода
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	14
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	31.07.15
	15:20
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	12
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	06.04.15
	15:33
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	1А
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	19.01.15
	9:15
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	10
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	31.12.16
	10:00
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	2
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	11.07.16
	21:30
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	80
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	30.04.16
	15:30
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	2
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	29.12.17
	16:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	1
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	17.08.17
	14:50
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	12
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	01.07.17
	17:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	1б-3
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	29.06.17
	13:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	3
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	14.06.17
	17:40
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	12
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	14.02.17
	10:00
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	2
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	30.01.17
	12:10
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	8
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	06.03.18
	12:55
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	3
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	25.02.18
	22:05
	Наезд на препятствие
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	62
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0

	19.01.18
	13:15
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	Красноармейская ул
	88
	 
	 
	 
	0
	0
	0
	0





На данной улице:
-в 2015г было совершено 2 столкновений, 2 наезда на стоящее ТС, 1 наезд на пешехода
- в2016г 2 столкновений, 1наездов на ТС
-в 2017г 1 столкновение, 6 наездов на стоящее ТС
-в 2018г 2 столкновений, 1 наезд на препятствие
Основные типа ДТП- «столкновение» и «наезд на стоящее ТС». Число столкновений растет с каждым годом. 
«Столкновения» могли быть связаны с отсутствием дорожной разметки, а также низкого уровня автодорожного полотна.
 «Наезд на стоящее ТС»  - при недостатке парковочного пространства.




СХЕМА ЗАКРЕПЛЕНИЯ НАЧАЛЬНОЙ И КОНЕЧНОЙ ТОЧЕК НА УЧАСТКЕ УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ

















	ОБЩИЕ ДАННЫЕ ПО УЧАСТКУ УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ 
1.Общая протяженность ул. 30 лет ВЛКСМ составляет 1800м.
Начальной точке присвоен ПК (0)
Конечной точке присвоен ПК (2+0)
2.Участок дороги ул. 30 лет ВЛКСМ имеет асфальтобетонное покрытие на всей протяженности автодороги.
3.По ул. 30 лет ВЛКСМ осуществляется движение:
легкового транспорта
автобусов
грузового транспорта
пешеходов по тротуарам
4. Проектом организации дорожного движения предусмотрено оборудование ул. 30 лет ВЛКСМ установками искусственного освещения на всем протяжении.
5. Инженерные коммуникации, препятствующие безопасному движению по ул. 30 лет ВЛКСМ отсутствуют
6. Светофорные объекты по ул. 30 лет ВЛКСМ отсутствуют.


	Ведомость размещения дорожных знаков

	Дорога: ул. 30 лет ВЛКСМ
Участок:

	№п/п
	Номер знака по ГОСТ 52290-2004
	Наименование знака
	Типоразмер знака
	Площадь знаков, м2 (для знаков индивидуального проектирования)
	Адресс (км+м)
	Установлено/требуется установить или демонтировать
	Количество
	Месторасположение
	Месторасположение

	 
	 
	Знаки приоритета
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1
	1.23.
	Дети
	1
	 
	1±373
	установлено
	1
	 
	 

	2
	2.1.
	Главная дорога
	1
	 
	1±805
	установить
	1
	справа
	 

	3
	2.1. 
	Главная дорога
	1
	 
	1±941
	установить
	1
	справа
	 

	4
	2.1.
	Главная дорога
	1
	 
	1±1026
	установить
	1
	справа
	 

	5
	2.1.
	Главная дорога
	1
	 
	1±1044
	установить
	1
	 
	слева

	6
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±15
	демонтировать
	1
	справа
	 

	7
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±104
	установить
	1
	справа
	 

	8
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±119
	установить
	1
	 
	слева

	9
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±190
	установлено
	1
	справа
	 

	10
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±213
	установить
	1
	 
	слева

	11
	2.4.
	уступи дорогу
	1
	 
	1±395
	установить
	1
	справа
	 

	12
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±413
	установить
	1
	справа
	 

	13
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±590
	установить
	1
	 
	слева

	14
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±609
	установить
	1
	 
	слева

	15
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	1±969
	установить
	1
	 
	слева

	16
	2.4.
	Уступи дорогу
	1
	 
	 
	 
	1
	справа
	 

	17
	2.5.
	Движение без остановки запрещено
	1
	 
	1±1070
	установлено
	1
	справа
	 

	 
	 
	Итог установленно:
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог демонтированно:
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог требуется:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Итого:
	 
	 
	 
	17
	 
	 
	 

	 
	 
	Запрещающие знаки
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	18
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±14,6
	установить
	1
	справа
	 

	19
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±222
	установить
	1
	справа
	 

	20
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±395
	установить
	1
	справа
	 

	21
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±493
	установить
	1
	 
	слева

	22
	3.34.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±660
	установить
	1
	справа
	 

	23
	3.24.
	Ограничение максимальной скорости
	1
	 
	1±1067
	установить
	1
	 
	слева

	 
	 
	Итог установленно:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог демонтированно:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог требуется:
	 
	 
	 
	6
	 
	 
	 

	 
	 
	Итого:
	 
	 
	 
	6
	 
	 
	 

	 
	 
	Знаки особых предписаний
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	24
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±98
	установить
	1
	 
	слева

	25
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±104
	установить
	1
	справа
	 

	26
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±113
	установить
	1
	справа
	 

	27
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±119
	установить
	1
	 
	слева

	28
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±184
	установленно
	1
	 
	слева

	29
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±190
	установленно
	1
	справа
	 

	30
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±207
	установить
	1
	справа
	 

	31
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±213
	установить
	1
	 
	слева

	32
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±389
	установить
	1
	 
	слева

	33
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±395
	установить
	1
	справа
	 

	34
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±407
	установить
	1
	справа
	 

	35
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±413
	установить
	1
	 
	слева

	36
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±509
	установить
	1
	 
	слева

	37
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±515
	установить
	1
	справа
	 

	38
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±584
	установить
	1
	 
	слева

	39
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±590
	установить
	1
	справа
	 

	40
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±603
	установить
	1
	справа
	 

	41
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±609
	установить
	1
	 
	слева

	42
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±787
	установить
	1
	 
	слева

	43
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±783
	установить
	1
	справа
	 

	44
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±805
	установить
	1
	справа
	 

	45
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±811
	установить
	1
	 
	слева

	46
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±900
	установить
	1
	 
	слева

	47
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±900
	установить
	1
	 
	слева

	48
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±941
	установить
	1
	 
	 

	49
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±947
	установить
	1
	 
	слева

	50
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±963
	установить
	1
	справа
	 

	51
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±969
	установить
	1
	 
	слева

	52
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±1020
	установить
	1
	справа
	 

	53
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±1026
	установить
	1
	справа
	 

	54
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±1038
	установить
	1
	 
	слева

	55
	5.19.
	Пешеходный переход
	1
	 
	1±1044
	установить
	1
	 
	слева

	 
	 
	Итог установленно:
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог демонтированно:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	 
	Итог требуется:
	 
	 
	 
	30
	 
	 
	 

	 
	 
	Итого:
	 
	 
	 
	32
	 
	 
	 










	















СТАТИСТИКА ДТП ПО УЛ. 30 ЛЕТ ВЛКСМ
	Дата
	Время
	Вид ДТП
	Место
	Улица
	Дом
	Дорога
	Километр
	Метр
	Погибло
	Погибло детей
	Ранено
	Ранено детей

	03.07.2015
	16:40
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	23.01.2015
	12:00
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	26
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	11.09.2016
	8:20
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	4
	
	
	
	0
	0
	1
	0

	07.03.2016
	11:00
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	4
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	24.02.2016
	16:30
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	14
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	19.01.2016
	9:40
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	7
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	12.11. 2017
	12:50
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	23
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	27.10.2017
	7:45
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	17
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	21.09.2017
	9:10
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	43
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	06.09.2017
	10:40
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	12
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	31.08.2017
	17:15
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	84
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	10.04.2017
	14:40
	Иной вид ДТП
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	88
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	22.02.2017
	7:50
	Столкновение
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	14
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	28.04.2018
	0:45
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	16А
	
	
	
	0
	0
	0
	0

	13.04.2018
	17:57
	Наезд на стоящее ТС
	Увельский район, Увельский, п Увельский
	30 лет ВЛКСМ ул
	16а
	
	
	
	0
	0
	0
	0





На данной улице:
-в 2015г было совершено 2 столкновений 
- в2016г 4 столкновений
-в 2017г 5 столкновений, 1 наезд на стоящее ТС, 1 иной вид ДТП
-в 2018г 2 наезд на пешехода

Основные типа ДТП- «столкновение» и «наезд на стоящее ТС». Число столкновений растет с каждым годом. 
«Столкновения» могли быть связаны с малой шириной проезжей части, а также низкого уровня автодорожного полотна, отсутствия светофорного регулирования на данном участке, при высокой интенсивности в час пик. 
«Наезд на стоящее ТС»  - при недостатке парковочного пространства.





ТЕХНОЛОГИЯ ТРАНСПОРТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ
1. Функциональное зонирование и топологическая схема.
По данным генерального плана Увельского муниципального района было проведено функциональное зонирование поселения. В результате, пос.Увельский был разделен на 9 транспортных микрорайонов:
1 – спальный, культурно-досуговый;
2 – промышленный;
3 – спальный;
4 – промышленный;
5 – промышленный;
6 – спально-промышленный;
7 – спальный (с.Катаево);
8 – спальный (п.Упрун);
9 – спальный (п.Мирный).
После чего, была составлена топологическая схема, приведенная на рисунке 3:

Рисунок 3 – Топологическая схема поселка Увельский
В данном муниципальном районе существует 3 транспортных маршрута:
п.Увельский – г.Южноуральск;
п.Увельский – Бархотка, ч/з с.Катаево;
п.Увельский – п.Мирный, ч/з Упрун.
На основании анализа существующей маршрутной сети можно сделать вывод о том, что уровень транспортной доступности является удовлетворительным, так как основные показатели находятся в пределах нормы (75% населения находятся в зоне 500 метровой доступности, не более 25% населения в зоне пешей доступности не более 800 м).
2. Модель транспортной сети 
Согласно топологической схеме, рис.1 и генеральному плану планировочной структуры поселка Увельский, построим модель транспортной сети со временем следования (с учетом, что техническая скорость автобуса 12 км/ч), учитывающую перспективную застройку населенного пункта. Модель представлена на рисунке 4
..

Рисунок 4 – Модель транспортной сети со временем следования планируемой структуры пос. Увельский
1' – спальный;
1'' – спальный, культурно-досуговый;
1''' – спальный;
5' – спальный.
3. Выбор схемы автобусных маршрутов и ее оптимизация
3.1. Определение кратчайших расстояний (по времени) между пассажирообразущими и пассажирополагающими пунктами.
Таблица 5 – Кратчайшие по времени следования связи между всеми пунктами сети

3.2. Установление исходной маршрутной схемы.
В качестве исходной схемы принимается схема, в которую входят маршруты, удовлетворяющие достаточному условию назначения беспересадочных сквозных маршрутов, а так же участковые маршруты, не совпадающие со сквозными маршрутами. Беспересадочные сквозные маршруты назначаются с учетом следующего соотношения:
 *   tпер,                               (1)
где  – коэффициент неравномерности подхода пассажиров к остановочному пути;  – вместимость автобуса;  – расчетный период;  – коэффициент внутричасовой неравномерности пассажиропотоков;  – максимальное число пассажиров, проезжающих между конечными пунктами.
Расчет по каждому сквозному маршруту:
	1–5
	
	
	назначается

	1'–1'''
	
	
	назначается

	5–7
	
	
	назначается


Таблица 6 – Расчет сквозных маршрутов

Проверка участковых маршрутов на соответствие заданному интервалу движения по требованию:
ijIзадан,                                       (2)
где 𝜏𝑖𝑗 – расчетный интервал времени.
ij=                                        (3)
Расчетный интервал времени ij:

	1'–1''
	
	19,2 мин
	Включается

	1''–1
	
	9 мин
	Включается

	1''–2
	
	19 мин
	Включается


Таблица 7 – Расчет участковых маршрутов

Таким образом, по результатам расчета, исходным вариантом маршрутной схемы в данной работе является схема с маршрутами 1–5; 1'–1'''; 5–7; 1'–1''; 1''–1; 1''– 2, рис. 5. Все маршруты полученной сети удовлетворяют условия транспортной доступности. Схема исходной Маршрутной сети приведена на рисунке 5
Рисунок 5 – Исходная маршрутная сеть со временем следования

Исходная маршрутная сеть рассчитана на долгосрочную перспективу (более 10 лет).
4. Разработка варианта транспортной модели на краткосрочную перспективу (0-5 лет) и среднесрочную перспективу (6-10 лет).
4.1. Краткосрочная перспектива (0-5 лет)
По предоставленному Генеральному плану планировочной структуры поселка Увельский, где указана очередность застройки микрорайонов, можно сформировать маршрутную сеть на краткосрочную перспективу, рис.6. Первый пункт, который мы добавим к существующей маршрутной сети со сквозным маршрутом 1–7, 1'' включает:
кв.Лесхоз (население 75 чел.);
м/р Садовый (население 676 чел. – планируется);
м/р Придорожный (население 603 чел. – планируется).
[image: 123.png]
Рисунок 6 – Транспортная модель на краткосрочную перспективу (0-5 лет)
Таким образом, формируется два участковых маршрута 1''–2; 1''–1 и один сквозной маршрут 1–7. 
4.2. Среднесрочная перспектива (6-10 лет)
Маршрутная сеть, рис.7 с добавлением второго пункта 1', включает:
м/р Березки (население 1025 чел. – планируется);
м/р Олимпийский и м/р Сосняки (население 1775 чел – планируется);
кв.Лесное-2 (население 250 чел.).

Рисунок 7 – Транспортная модель на сресрочную перспективу 
(6-10 лет)
После застройки 1' необходимо запустить еще один участковый маршрут 1'–1''.
5. Транспортная модель на долгосрочную перспективу (более 10 лет).
На долгосрочную перспективу рассматривается исходная маршрутная сеть, рис.5. После формирования пунктов 1''' и 5', которые включают соответсвенно:
м/р Полевой (население 410 чел. – планируется);
м/р Энергетик (население 403 чел. – планируется)
предлагается отменить сквозной маршрут 1–7, чтобы не создавать дублирующих маршрутов, и заменить его сквозными маршрутами 1–5 и 5–7.



	№ п.п.
	Наименование мероприятия
	Год, сумма тыс. рублей
	2024-2029
	Примерная стоимость с учётом цен производителей и монтажных работ, руб.

	
	
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	
	

	1
	Мероприятия по организации парковочного пространства
	375
	–
	–
	–
	–
	+
	2500 за м2.

	2
	Установка остановочных пунктов с установкой  технических средств организации дорожного  движения
	–
	–
	–
	–
	2100
	+
	350 000 за 1 п

	3
	Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения( дорожная разметка)
	39,3
	39,3
	39,3
	39,3
	39,3
	+
	110 за м2.

	4
	Установка технических средств организации дорожного движения в соответствии с проектами организации дорожного движения (дорожные знаки)
	107,3
	107,3
	107,3
	107,3
	107,3
	+
	3 600 за 1 ед.

	5
	Мероприятия по организации регулируемого дорожного движения на перекрестке ул. Советская и ул. Энгельса
	–
	–
	–
	–
	1000
	+
	1 000 000 за один узел УДС

	6
	Демонтаж технических средств организации дорожного движения
(дорожные знаки)
	–
	4
	–
	–
	–
	+
	1 000 за ед


ПРОГРАММА МЕРОПРИЯТИЙ
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